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(§) »Turversch!uS fur eine Kraftfahrzeugturc 

Die Erfindung betrifft eirten TurverschluB fur etna Kraftfahr- 
zeugtOr. Zum grundsatzlichen Aufbau gehoren ein Gehause. 
eine Drehfalle. die ais Gabejfalle ausgefuhrt ist. erne Sperr- 
kfinke mtt Belastungsfeder und eine Set&tigurtgseinrichtung. 
Die Anordnung ist so getroffen. da6 beim SchtieOen der 
Kraftfahrzeugtur ein am TOrrahmen befestigter SchlieOboizen 
in die Drehfalle einfuhrbar ist und die Drehfalle in SchlieSsteJ- 
tung bewegt. Die Sperrktinke beaufschiagt bei geschlossener 
Kraftfahrzeugtur mtt einer von einer elastisch verformten 
Turdichtung abgeteiteten Reibungskraft einen SchKeBan- 
schlag an der Drehfalle. Die Betatigungseinrichtung ist eine 
etektromotorische Betdttgungseinrichtung. zu der gehoren ein 
Betatigungsschietoer mit zwei Steueranschlagen. eine Kniehe- 
belanordnung mit zwei in einem Totpunktgeienk verbundenen 
Hebellaschen und mit Obertotpunktfeder und ein Elektromotor 
mit Kurbettrieb. An den Kurbeltrieb ist der Betatigungsschie- 
ber angeschlossen. Die Kniehebelanordnung ist einerseits an 
die Drehfalle. andererseits an das Gehause angelenkL Sie ist 
in SchfieBsteilung der Drehfalle in einer zum Kurbeltrieb hin 
durchgedruckten Obertotpunktsteilung gehaften. Dabei liegt 
der kurbeltriebseitige Steueranschlag am Totpunktgeienk an. 
Bei einer Umdrehung des Kurbeftriebes a us der RuhesteUung 
heraus wird zunachst die Kniehebelanordnung durch den 
Steueranschlag am Totpunktgeienk uber die Totpunktstellung 
rtinaus in eine der erstgenartnten entgegengesetzte Ubertot- 
punktstellung gedruckt Unmrttelbar danach wird die Sperr- 
kfirtke durch den in der Zeicnnung unteren Steueranschlag in 
Freisteflung geschwenkt (31 50 621) 
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"TiirverschluB fur eine Kraftfahrzeugtur' 



Patentansprtiche : 

0 TiirverschluB fur eine Kraftfahrzeugtur ait GehSuse 

Drehfalle, insbesondere Gabelfalle, 

Sperrklinke mit Belastungsfeder und 

Betatigungseinr ichtung , 

wobel beim SchlieBen der Kraftfahrzeugtur ein am Tiirrahmen 
befestigter SchlieBbolzen in die Drehfalle einfiihrbar xst 
sowie die Drehfalle in SchlieBstellung bewegt und wobex dxe 
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Sperrklinke bei geschlossener Kraf tf ahrzeugtiir mit einer 
von einer elastisch verformten Turdichtung abgeleiteten Rei- 
bungskraft einen SchlieBanschlag an der Drehfalle beauf schlagt , 
dadurch gekennzeichnet, daB die Be- 
tatigungseinrichtung (5) 

einen Betatigungsschieber (9) mit zwei Steueranschlagen 
(10, 11), 

eine Kniehebelanordnung (12) mit zwei in einem Totpunkt- 
gelenk (13) verbundenen Hebellaschen (14, 15) und Uber- 
totpunktfeder (16) sowie 

einen Elektromotor (17) mit Kurbeltrieb (18) 

aufweist, an welchen Kurbeltrieb (18) der Betatigungsschieber 

(9) angeschlossen ist, daB die Kniehebelanordnung (12) einer- 
seits an die Drehfalle (2), andererseits an das Gehause (1) 
angelenkt ist und in SchlieBstellung der Drehfalle (2) in einer 
zum Kurbeltrieb (18) hin durchgedruckten Ubertotpunktstellung 
(A) gehalten ist, wobei der kurbeltriebseitige Steueranschlag 

(10) am Totpunktgelenk (13) anliegt, und daB bei einer Um- 
drehung des Kurbeltriebes (18) aus der Ruhestellung heraus zu- 
nachst die Kniehebelanordnung (12) durch den Steueranschlag 

(10) am Totpunktgelenk (13) iiber die Totpunktstellung (B) 
hinaus in eine der erstgenannten entgegengesetzte Ubertbtpunkt- 
stellung (C) driickbar und die Sperrklinke (3) durch 

den weiteren Steueranschlag (11) in Freistellung schwenkbar 
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2 TUrverschluB nach Anspruch 1, dadurch 

...w (<» mit seinem dem Kurbeltrxeb (18) 
der Betatigungsschxeber (9) mxt se efa ude ab . 

abgewandten Ende in einem auf die Kurbeltrxe 
gestimmten Langloch (20) gefUhrt ist. 

3. TUrverschluB nach einem der AnsprUche 1 oder 2 dad-h 
gelcennseichnet, daB zvischen Elelctromotor (17) und Kurbel 
trieb (18) ein Getriebe (21) angeordnet xst. 

4 TUrverschluB nach einem der AnsprUche 1 bis 3, dadu ~* 
geRennzeichnet. daB die von der ^ ()bertot _ 

fall* (2) i">« die Kniehebelanordnung (12) durcn a! 
punktfeder (16) in Aufstellung schwenkbar ist. 

5. nach eine* der AnsprUche ' £ 

geKennzeichnet, daB der Ele *"°^~* £r ^ nen Steuerstro.- 
der Elektromotor (17) ausgebxldet xst, der exn at , CC50ha i_ 
Lis (22, -it Betatigungseinschalter ^J^Z ^ 
ter (24) aufweist, wobei der innere Ausschalter (24) dur 
Kurbeltrieb (18, cder in Abhangigkeit vo, Kurbeltrreb (18, nach 
einer Drehung von 360° betStigbar ist. 

«. Tta verschluB nach Anspruch 5, dadurch ^kennseic^et. daB 
dorch einen weiteren Mitnehmeranschlag (29) neben dem Steuer 
rschla (11, «. die SperrKlinfce (3, die -iehe^anordn* * 
„2» a* Totpunktgelen* (13) bei einer Bewegung des Betatrgung 
schiebers (9) sum Kurbeltrieb (18) bin die Drehfalle (2 aus 
^ Ofrensteliung in schlieBstellung unter 
einer Freilaufstrecfce <F) -itnehubar ist. wobei dre Kraft 
fahrzeugtur elektromotorisch zchlieBbar ist. und daB der 
SteuerstronOcreis (22, einen weiteren, inneren Schalter (29) 
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aufweist, der von der Drehfalle (2) nach elektromotorischer 
Einleitung der of f nungsbewegung zu offnen und nach mechanischer 
Einleitung der SchlieBbewegung zu schlieBen 1st. 
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Die Erfindung bezieht sich «f einen TiirversohluB fur eine 
Kraftfahrzeugtur mit Gehause 

Drehfalle, insbesondere Gabelfalle, 

Sperrklinke mit Belastungsfeder und 

Betatigungseinrichtung , 

^ei bein SchlieBen der Kraftfahrzeugtur ein am 
befestigter SchlieBbolzen in die Drehfalle emfuhrbar rst 
s o„ie die Drehfalle in SchlieBstellung bewegt und wober die 
sperrklinke bei geschlossener Kraftfahrzeugtur nrt 
von einer elastlsch verfornten ™«™ abge ^ - 
bungskraft einen SchlieBanschlag an der Drehfalle be 
Das Gehause kann zu einer bloBen Tragplatte entartet sern. 
m folgenden wird aus terminologischen GrUnden der Ausdruck 
Gehause verwandt. Der SchlieBanschlag an der Drehfalle wxrd 
in der Praxis auoh als Rast bezeichnet, insbesondere als 
Hauptrast, wenn auBerden eine sicherheitsrast Oder Vorrast 
verwirklicht ist. 

Bei den (aus der Praxis, bekannten TUrverschluB bilden die 
Drehfalle und die Sperrklinke zusammen mit den Gehause dre 
n echanis=h hochbelasteten Telle, welche die Beanspruchungen 
aufnehmen, die bei geschlossener Tur aus 

verlangt werden. Die gattungsgemaBen TUrverschlusse srnd wegen 
ihres Rufbaus besonders sicher. funktionssicher und bewahrt. 
Die Betatigungseinrichtung besteht aus einer Mehrzahl von 
mechanischen Hebeln und Elementen, ist fUr HandbetUtigung 
eingeriehtet. Sie ist nit einen entsprechenden Betatigungs- 
handgriff einerseits innen an der Kraftfahrzeugtur und anderer 
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seits au0en an der Kraf tf ahrzeugtiir ausgerustet. Betatigung 
meint dabei im allgemeinen Lediglich 8f f nungsbetatigung, 
da das SchlieBen durch ein Zuschlagen der Tur erfolgt, Beim 
Offnen muB die oft erhebliche Reibungskraf t uberwunden werden, 
mit der die Sperrklinke bei geschlossener Kraf tf ahrzeugtiir 
den SchlieBanschlag an der Drehfalle beauf schlagt . In der 
Praxis wird der SchlieBanschlag auch als Hauptrast bezeichnet. 
Zumeist ist eine Vorrast oder Sicherheitsrast vorgeschaltet. 

Bei Turverschliissen anderer Gattung ist es bekannt (DE-OS 
28 46 550) f die Betatigungseinrichtung mit einem Elektromotor 
auszurusten r so daB die beschriebene Handbetatigung nicht 
mehr erforderlich ist und nur noch ein Schalter oder Druck- 
knopf fur den Elektromotor zu bedienen ist. Bei dieser Aus- 
fiihrungsform sind dim Gegensatz zur gattungsgemaBen Ausfuhrungs- 
form eine Drehfalle und eine Sperrklinke nicht mehr vorhanden. 
Der SchlieBbolzen wird vielmehr zwischen Zangenhebeln auf- 
genommen, die mit Hilfe eines von dem Elektromotor ange- 
triebenen Stelleleraentes spreizbar sind, wenn der Tiirver- 
schluB ge6ffnet werden soli, Diese Ausfiihrungsf orm verzichtet 
also auf die bewahrten Bauteile Drehfalle und Sperrklinke. 
Die Beanspruchungen, die bei geschlossener Kraf tf ahrzeug- 
tiir aus Sicherheitsgrunden aufzunehmen sind, konnen bei 
dieser bekannten Aus fiihrungs form ohne weiteres nicht auf- 
g enommen werden. Insbesondere bei Unf alien ist ein unkon- 
trolliertes Offnen moglich. Andererseits kann man bei einem 
gattungsgemaBen Tiirverschlufi nicht ohne weiteres die Handbe- 
tatigung durch eine elektromotorische Betatigung ersetzen, 
da die beschriebene Reibungskraf t , mit der die Sperrklinke 
ihren SchlieBanschlag in der Drehfalle beauf schlagt , einen 
Elektromotor mit storend groBer Leistung und storend groBer 
Stromaufnahme erforderlich machen wiirde. 
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D er Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen ^attungsge- 
ma Ben TUrverschluB mit einer elektromotorischen Betatxgungs- 
einrichtung zu versehen, die mit einem Elektromotor gerxnger 
Leistung und Stromaufnahme auskommt. 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung, daB die Be- 
tatigungseinrichtung 

einen Betatigungsschieber mit zwei Steueranschlagen , 

eine Kniehebelanordnung mit zwei in einem Totpunktge- 
lenk verbundenen Hebellaschen und Ubertotpunktf eder so- 
wie 

einen Elektromotor mit Kurbeltrieb 

aufweist, an welchen Kurbeltrieb der Betatigungsschieber ange- 
schlossen ist, daB die Kniehebelanordnung einerseits an dxe 
Drehfalle, andererseits an das Gehause angelenkt 1st und xn 
SchlieBstellung der Drehfalle in einer zum Kurbeltrxeb hxn 
durchgedrUckten Obertotpunktstellung gehalten ist, wobex 
der kurbeltriebseitige Steueranschlag am Totpunktgelenk an- 
liegt, und daB bei einer Umdrehung des Kurbeltriebes aus 
der Ruhestellung heraus zunachst die Kniehebelanordnung durch 
den Steueranschlag am Totpunktgelenk uber die Totpunktstel- 
lung hinaus in eine der erstgenannten entgegengesetzte Ober- 
totpunktstellung driickbar und die Sperrklinke durch 
den weiteren Steueranschlag in Preistellung schwenkbar xst. - 
Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, daB bei exnem 
gattungsgemaBen TUrverschluB nur dann mit einem verhaltnxs- 
maBig kleinen Elektromotor geringer Leistung und Stromauf- 
nahme gearbeitet werden kann, wenn die Reibungskraf t aufge- 
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hoben wird, mit der die Sperrklinke in Schliefistellung den 
zugeordneten SchlieBanschlag an der Drehfalle beauf schlagt . 
Die Erf indung verwendet die Kniehebelanordnung unter anderem 
zur Aufhebung dieser Reibungskraf t, und zwar unter Ausnutzung 
der Hebelgesetze einer Kniehebelanordnung so, daB auch die 
Aufhebung dieser Reibungskraf t mit einem Elektromotor ge- 
ringer Leistung und Stromaufnahme bewirkt werden kann, 

Im einzelnen bestehen mehrere Moglichkeiten der weiteren Aus- 
bildung und Gestaltung. Nach bevorzugter Ausfiihrungsf orm der 
Erf indung ist der Betatigungsschieber mit seinem dem Kurbel- 
trieb abgewandten Ende an einem auf die Kurbeltriebamplitude 
abgestimmten Langloch gefuhrt. Zwischen Elektromotor und 
Kurbeltrieb kann ein Getriebe angeordnet sein, wobei bei 
entsprechender Auslegung dieses Getriebes ein extrem kleiner 
Elektromotor fur die Of f nungsbetatigung des Tiirverschlusses 
ausreicht. Um definierte Verhaltnisse zu schaffen, wird man 
die von der Sperrklinke freie Drehfalle iiber die Kniehebel- 
anordnung in Aufstellung schwenken, was durch die Ubertot- 
punktfeder geschehen kann. 

Im Rahmen der Erf indung kann nicht nur mit einem Elektromotor 
geringer Stromaufnahme und geringer Leistung gearbeitet wer- 
den, der folglich verhaltnismaBig klein ausgefiihrt werden 
kann, es besteht vielmehr auch die Moglichkeit, mit einem 
sehr einfachen Elektromotor zu arbeiten, der nur einsinnig 
dreht. Dazu lehrt die Erf indung, daB der Elektromotor als 
einsinnig drehender Motor ausgebildet ist, der einen Steuer- 
stromkreis mit Betatigungseinschalter und innerem Ausschalter 
aufweist, wobei der innere Ausschalter durch den Kurbeltrieb 
Oder in Abhangigkeit vom Kurbeltrieb naqh ..einer Drehung von 
360° betatigbar ist. 
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D er erfindungsgenaBe TUrversohXuB XaBt sich ohne Schwierig- 
keiten so waiter ausbilden. da, auch die BehXieBbewegung . 
» * Lchanischer EinXeitung. eXektronotorisch erfo^ 
lahrt die Erfindung. daB duroh einen veiteren 
schlag neben de» steueranschiag fur die SperrkXrnke dre Dreh 
faXle ttber die KniehebeXanordnung an TotpunktgeXenk be, erner 
BeLgung des Betatigungsschiebers Kurbeltrieb hrn aus der 
offensteXXung in SchlieBsteXlung enter ,„is=hens=haltung exner 
FreiXaufstrecke »itnehmbar ist, wobei die Kraftfahrzeugtur 
r a daB aer steuerstromkreis 

elektromotorisch schlieBbar ist, una 

einen weiteren, inneren Schaiter aufweist, der von der Dreh 
faile nach eXektronotorischer EinXeitung der of fnungsbevegung 
Z offnen. der nach -echanischer EinXeitung der SohXieBbewe- 
gung von der DrehfaiXe aber sohXieBbar ist. 

Xm folgenden wird die Erfindung anhand einer ein 
Ausfuhrungsbeispiei darsteXXenden Zeichnung ausfuhrircher 
erXSutert. Es zeigen in schematischer DarsteiXung: 

Fig. 1 die Ansicht eines erf indungsgemaBen Tttrverschiusses 
nit eiektromotorischer Betatigungseinrichtung fur 
die of fnungsbevegung in SchiieBsteiXung, 

Fig. 2 den Gegenstand naoh Fig. 1 in anderer FunktionssteX- 
lung, ausschnittsweise, 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in 6f fnungsstellung, 

Fig. 4 eine weiterbildung des Gegenstandes der Fig. 1, 2 und 
3, bei der auch die SchlieBbewegung elektromotorxsch 
erfolgt und 
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Fig. 5 den Gegenstand nach Fig. 4 in anderer Funktionsstel- 
lung. 

Der in den Figuren dargestellte TUrverschluB 1st fur eine 
Kraftfahrzeugtur bestimmt. Zum grundsatz lichen Aufbau ge- 
horen 

ein Gehause 1 , 

eine Drehfalle 2, die als Gabelfalle ausgefuhrt ist, 

eine Sperrklinke 3 mit Belastungsf eder 4 und 

eine Betatigungseinrichtung 5 . 

Die Anordnung ist zunachst so getroffen, daB beim SchlieBen 
der Kraftfahrzeugtiir ein am nicht gezeichneten Tiirrahmen 
befestigter SchlieBbolzen 6 in die Drehfalle 2 einfiihrbar 
ist und die Drehfalle 2 in SchlieBstellung bewegt. Die Sperr- 
klinke 3 beaufschlagt bei geschlossener Kraftfahrzeugtiir mit 
einer von einer elastisch verformten Tiirdichtung abgeleiteten 
Reibungskraft P einen SchlieBanschlag 7 an der Drehfalle 2. 
Dazu wird auf die Fig. 1 verwiesen, wo die von der elastisch 
verformten Tiirdichtung auf den TUrverschluB ausgeiibte Kraft 
links in der Figur durch den Kraftpfeil P dargestellt ist. 
Der SchlieBanschlag 7 bildet die sogenannte Hauptrast. Eine 
Vorrast 8 oder Sicherheitsrast ist vorgeschaltet. 
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• v,4-„«« s ist eine elektromotorische Be- 
Die Betatigungseinrxchtung 5 xst exn 
ta tigungseinrichtung. Zu ihrem grundsatzlxchen Aufb 

horen 

^. q mi t zwei Steueranschlagen 10, 

ein Betatigungsschxeber 9 mit zwex 



11, 



„ 19 mit zwei in einem Totpunkt- 
eine Kniehebelanordnung 12 mit zwex 

gelenk 13 verbundenen Hebellaschen 14. 15 und mxt 
Ubertotpunktfeder 16, 

ein Elektromotor 17 mit Kurbeltrieb 18. 

M Kurbeltrieb 18 ist der Betatigungsschxeber 9 ange- 
An den Kurbeltrxec io einerseits an die 

schlossen. Die Kniehebelanordnung 12 -t eine ^ 

Drehfalle 2, andererseits an das "*"»^^ _ Kurbel . 

dabei der Rurbeltriebseitige steueranschlag 10 bei « 

, n«r,4- Bei einer Umdrehung des Kurnex 

xotpunlctgelen. 13 - RAestellm9 heraus 

triebes 18 aus der in Fig. 19 steU eran- 
wir d zunachst die Kniehebelanordnung 12 durch den 
schlag 10 am Totpanfctgelenk 13 uber die in Fig. 2 g 
scniag " erstgenannten ent- 

Totpunktstellung B hinaus in eine der e g 
gegengesetzte Obertotpunktstellung C gedruckt, wobei 
III sperrKiinke 3 durch den in der Seichnung unteren 
Lueranschlag 11 in Freisrellun, 

• ^ * Fio 2 verwiesen. Fig. 3 zexgt dxe oiien 
zu wxrd auf dxe Fxg. 2 verw geS chlossen 
stellung. Wird nunmehr die Kraftf anrzeugt y 
und der SchlieBbolzen 6 in die Drehfalle 2 exngefuhrt, so 
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bewegt sich die Anordnung offenbar in die Stellung zuriick, 
die in Fig. 1 gezeichnet wurde, ohne daB der Kurbeltrieb 18 
sich dabei bewegt. 

Der Betatigungsschieber 9 ist mit seinem dem Kurbeltrieb 18 
abgewandten Ende in einem auf die Kurbeltriebamplitude abge- 
stimmten Langloch 20 gefuhrt. Zwischen Elektromotor 17 und 
Kurbeltrieb 18 ist ein Getriebe 21 angeordnet. Insbesondere 
die Fig. 3 macht deutlich, daB die von der Sperrklinke 3 
freie Drehfalle 2 uber die Kniehebelanordnung 12 durch die 
Obertotpunktf eder 16 in Auf stellung schwenkbar ist. - Der 
Elektromotor 17 ist im Ausf uhrungsbeispiel als einsinnig 
drehender Motor ausgebildet, der einen Steuerstromkreis 22 
mit aufierem Betatigungseinschalter 23 uid innerem Ausschalter 
24 aufweist. Der innere Ausschalter 24 ist durch den Kurbel- 
trieb 18 nach einer Drehung von 360° betatigbar. 

Das Zusammenspiel der Elemente erkennt man bei einer ver- 
gleichenden Betrachtung der Fig. 1 bis 3. In der in Fig. 1 
gezeichneten SchlieBstellung bilden die beiden Hebellaschen 
14, 15 der Kniehebelanordnung 12 einen stumpfen Winkel nahe 
180°, und zwar so, daB bei Offnung des Schlosses durch den 
Elektromotor 17 die beiden Hebellaschen 14, 15 der Knie- 
hebelanordnung 12 einen gestreckten Winkel von 180°, das 
heiflt die Totpunktstellung B, durchfahren. Hierdurch wird 
die Drehfalle 2 zunachst in SchlieBrichtung bewegt^ wodurch 
sich die Anschlage 7, 25 an der Drehfalle 2 und an der Sperr- 
klinke 3 voneinander entfernen und folglich die Reibungs- 
kraft der Sperrklinke 3 am SchlieBanschlag 7 der Drehfalle 2 
aufgehoben wird. Die SteueranschlSge 10, 11 des Betatigungs- 
schiebers 9 sind so aufeinander abgestimmt, daB nach (Jber- 
windung der Totpunktstellung B die Sperrklinke 3 in Of fnungs- 
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4 a oh P sich die Drehfalle 2 welter in 
ri chtung bewegt wird ehe sich d ^ 
Sffnungsrichtung bewegt (Fxg. 2). Hebel _ 

lesche 14 und einem Stift Kniehebelan- 
aaB sie sp 5 testen S bei TotpunKtste 1 reohts- 

ot dnung 1, ein r -^—2^,712:. dagegen in 
drehendes Moment auf die Hebeliasc 

Fosit ion Mt en des -J^^ aes „ 

drehendes Moment. - «ach TUra u B engritf > wira aer 

BetStigungseinschalters 23 <z. B. am Tor g _ 
inn ere *usschal t er 24 gescb o en, ^ 

»tor 17 an Spannung gelegt wurde una 18 

g ele it e t «urde. ^^^^^ 

bffnet der innere Ausschalter Z*, 

fuhrung zu* Elektroxnotor 17 unterbrochen wxrd. 

a k rlaraesteilte Ausfuhrungsform eines 
Die in den Fig. 4 und 5 dargesteix zu _ achst mi t der zu- 

rrrrr^r^Hn^ecbena. m. 

worden. Die Anordnun, i* iedoch so ^ ^wegung 

£a lle 2 Ober die . ^ ««. aus der 

des Betatigungsschiebers 9 zum ku ^ 
Offenstellung in SchlieBstellung mxtnenin« 

Mit- 

KraftfanrzeugtUr elefcbromotorisch ^ Rus£ „s- 

na hme erW uber aen «^^»^ komt . De r 

b eispiel von -. - ^ r a — -"~» 

"eueratromfcreis 2 * ^ a ^ elektrQ . 

T re so r e r E inlei t ung aer S«nungsbewegung zu affnen ist. 
motorrsoher Einleitun, _ sc „lieBbewegung von 

der aber nach meehemscher Bxnlei 9 Dr eh £ alle 2 

der Drehfalle 2 sohlieBbar !St. Hrerzu beer* 



Andrejewsld, Honke & Partner, Patentanwahe in Essen 

- 14 - 



im Ausfiihrungsbeispiel im Bereich der Anlenkung an die Hebel- 
lasche 15 eine Stellnase 30, die in der SchlieBstellung den 
Schalter 29 schlieBt und in der Of f enstellung der Drehfalle 

2 diesen Schalter 29 off net. Die Fig. 4 zeigt zunachst die 
SchlieBstellung. Hier erkennt man den weiteren iraieren 
Schalter 29 in geschlossener Stellung. Die Fig. 5 zeigt 
eine Stellung zwischen Offen und ttberfahren der Sperrklinke 

3 iiber die sogenannte Sicherheitsrast 8. Der weitere innere 
Schalter 29 ist in dieser Stellung geoffnet. Aus dieser 
Stellung heraus konnte also der TttrverschluB weiter geoffnet 
werden. Wird er mechanisch ein wenig weiter geschlossen, so 
schlieBt sich dieser zusatzliche innere Schalter 29 , so daB 
die SchlieBbewegung elektromotorisch fortgefiihrt wird. Man 
erkennt, daB zu diesem Zweck an dem Betatigungsschieber 9 
neben dem Steueranschlag 1 1 f ur die Sperrklinke 3 , der auch 
bei der Aus fiihrungs form nach den Fig. 1 bis 3 verwirklicht 
ist, ein Mitnehmeranschlag 28 vorgesehen ist, der einerseits 
zwar einen Freilaufweg F fiir das Totpunktgelenk 13 und damit 
fur die Kniehebelanordnung 12 zwischen den beiden Steueran- 
schlagen 10, 11 zulSBt, im ubrigen jedoch sicherstellt, daB 
die beschriebene Unterstutzung der SchlieBbewegung eirfolgt. 
Dabei arbeitet der Elektromotor 17 wiederum wegen der Hebel- 
gesetze der Kniehebelanordnxing 12 mit sehr groBer SchlieB- 
kraft auf die Drehfalle 2. Fur den zeitlich kontrollierten 
Ablauf sorgt der weitere Schalter 29. Dieser Schalter ist 

in der SchlieBstellung des Tvirverschlusses geschlossen. 

Nach eingeleiteter Drehung der Drehfalle 2 in Of f nungsrichtung 

off net der Schalter 29 friihestens nachdem die Sperrflache 

des SchlieBanschlags 7 an der Drehfalle 2 den Anschlag 25 

an der Sperrklinke 3 passiert hat, also die Sperrklinke 3 

die Drehbewegung der Drehfalle 2 nicht blockieren kann. 

Der Elektromotor 17 stoppt / die Ttir kann nun von Hand voll- 
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standig ge6ffnet werden. Wird die Tur mechanise* geschlossen, 
so schlieBt der Schalter 27 den Steuerstroxnkreis 22 zum 
Elektromotor 17, wodurch der oben schon beschriebene SchlxeB- 
vorgang eingeleitet wird. 
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